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Questions sur les cartes de bruit, la directive empéenne de 2002 et la loi de 2005

La réglementation européenne 2002/49/CE sur I'évadion du bruit dans I'environnement

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2G02 |'évaluation et la gestion du bruit dans
l'environnement vise, au moyen de cartes de bmaitégiques a évaluer de fagon harmonisée l'exposit
bruit dans les 28tats-membres. Elle a pour objectif de prévenirectétiuire les effets du bruit.

La réglementation francaise ratifiée par la loi du26 octobre 2005

La directive européenne a été transposée en daoi¢dis par ordonnance, ratifiée par la loi du e®lre
2005, et figure désormais dans le Code de I'Envieoment aux articles L 572-1 et suivants.

Qu'est-ce que la cartographie stratégique du bruif

Elle permet une représentation des niveaux de, lmnails également de :
- dénombrer la population exposée ;
- quantifier les nuisances ;
- d'élaborer des plans d'action (préservation deezcalmes le cas échéant).

Qu’elles sont les échéances pour la réalisation dei$férentes cartes de bruit et PPBE

Les échéances fixées par 'article L.572-9 du ael€environnement sont les suivantes :

- le 30 juin 2007 pour les infrastructures routseet autoroutieres dont le trafic annuel est sepéra 6
millions de véhicules, pour les infrastructuresrdeiaires dont le trafic annuel est supérieur a060
passages de trains et pour les agglomérationsudadpl250 000 habitants listés par I'arrété durl® 2006 ;

- le 30 juin 2012 pour les infrastructures routseee autoroutieres dont le trafic annuel est cosngmire 3 et

6 millions de véhicules, pour les infrastructuregdviaires dont le trafic annuel est compris eBO&00 et
60 000 passages de trains, pour les agglomérat@mnprenant entre 100 000 et 250 000 habitants raa se
INSEE.

- Les PPBE devront étre réalisés un an apres tessade bruit qui leur sont associées

Les cartes de bruit et les PPBE doivent faire Bbldjun réexamen au plus tard tous les 5 ans.
Quel est le principe d’élaboration des cartes de it stratégiques ?

Les cartes de bruit sont établies avec les indicatiearmonisés Lden (pour le jour) et Ln (pourda)n
Les niveaux de bruit sont évalués au moyen de raedaimériques intégrant les principaux parameuies g
influencent le bruit et sa propagation.

Les cartes de bruit ainsi réalisées sont ensuiiséas avec les données démographiques afin deechhf
population exposée.

Les cartes de bruit comprennent, pour chacun ddgaiteurs utilisés, des documents graphiques
représentant :

* Cartes d’exposition (ou carte de type A) :
Il s’agit de deux cartes représentant, pour I'ardiéablissement des cartes :
- les zones exposées a + de 55 décibels en Ld@u(le
- les zones exposées a + de 50 décibels en Luif)a n
- Elles représentent les courbes isophones deb5dénibels ;
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* Carte des secteurs affectés par le bruit (ou carige type B) :
Il s’agit d’'une carte représentant les secteurscédfs par le bruit, définis dans des arrétés parmex de
classement sonore (article 5 du décret n° 95-24 jdnvier 1995 ) ;

* Carte de dépassement des valeurs limites (ou cade type C):
Il s’agit de cartes représentant, pour I'annéeatbitsement des cartes, les zones ou les valenitedi en
Lden (jour) et en Ln (nuit) sont dépassées (articd¥2-6 du Code de I'Environnement).

Quel est le principe de représentation ?
Elles sont représentées, pour les grandes infrastas des transports au 1/25000 au moins.

Un résumé non technique présentant les principdsudtats de I'évaluation réalisée et I'exposé sdrarda

la méthodologie employée est joint & ces cartes gure I'estimation du nombre de personnes vivansd
les batiments d'habitation et du nombre d'établissgs de santé et d'enseignement situés dansHes so
exposeées au bruit.

Ces cartes sont publiées par arrété préfectosargttenues a la disposition du public.
Comment lire les cartes ?

La lecture de la carte ne peut étre comparée adsares de bruit sans un minimum de précautionjmess
et cartes ne cherchant pas a représenter les nefeiss

Il s’agit dans la carte d’essayer de représentarivenu de géne.

La carte de bruit d0 aux trafics routiers et felaoes permet d’évaluer sur un territoire donnéxposition
au bruit induite par les trafics routiers et feraires.

Les niveaux de bruit sont exprimés en Lden (joair, $iuit), indicateur de géne donnant un poids fitrt
le soir (+ 5dB(A)) et la nuit (+10dB(A)) au nivede bruit.

Ce n’est donc pas un niveau de bruit réel ou mggsorédme le Laeq) mais une indication pondérée.
Pour les cartes des grandes infrastructures resti&rferroviaires, les cartes sont représentéesxpa

Chaque voie est donc traitée indépendamment dessanbtamment aux niveaux des intersections.
De plus les données de populations, de surfacglentifications des batiments de santé et d'gnseient
accompagnant les cartes A et C sont calculéeslpdotalité de I'axe sur tout le département.

Les incidences des cartes de bruit

Pour les occupants des batiments a construire dansecteur situé au voisinage d’infrastructures de
transports terrestres classées (Carte de typee8)akbades des piéces et locaux exposés au biuintio
présenter un isolement acoustique contre les bexiidrieurs au moins égal aux valeurs déterminées p
Arrété Préfectoral (cf.décret n°95-21 du 9 janii@®bs).

Pour les occupants des batiments existants, I'éfedePlans de Prévention du Bruit fixera la palitigle
résorption des Points Noirs Bruit (PNB) destinéeéduire les effets du bruit dans les zones les plus
exposeées. lIs s’appliqueront en cas de dépassataentaleurs limites des PNB dans le respect degla r
d’antériorité.
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